OPIS TECHNICZNY 
BRANŻY DROGOWEJ
MIEJSC POSTOJOWYCH DLA SAMOCHODÓW OSOBOWYCH
NA DZIAŁCE NR 235/3

1. Podstawa opracowania
Jako podstawę opracowania przyjęto:
· aktualna mapa do celów projektowych w skali 1:500
· Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (1)
· Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (2)

2. Przedmiot opracowania i lokalizacja inwestycji
Przedmiotem opracowania  jest parking naziemny z płyt ażurowych dla samochodów osobowych przy ulicy Wyspiańskiego w Mławie, na działce Inwestora nr 235/3 z tyłu projektowanych i istniejących budynków. Wjazd na działkę istniejący od ulicy H. Sienkiewicza. Na wyznaczonym pod inwestycję terenie uzyskano  39 miejsc dla samochodów osobowych, w tym 2 miejsca dla niepełnosprawnych. Projektuje się stanowiska postojowe dla samochodów osobowych pod kątem 90 do drogi wjazdowej o długości stanowiska 5,00m oraz o szerokości na samochód osobowy 2,30m, zgodnie z rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, i rozporządzeniem Ministra Infrastruktury w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie. Miejsca dla niepełnosprawnych przyjęto zgodnie z przepisami szerokości 3,60m. Do miejsc postojowych dojazd poprzez projektowaną jezdnię manewrową o szerokości 4,50m.

3. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych dla samochodów osobowych
Konstrukcję nawierzchni przyjęto w oparciu o rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r – Załącznik nr 5: „Projektowanie konstrukcji nawierzchni dróg”, jak dla obciążenia samochodami osobowymi.
Przyjęto dla parkingu dla samochodów osobowych, dla jezdni manewrowych i dla drogi dojazdowej nawierzchnię z płyt ażurowych w kolorze szarym. Można wprowadzić pasy rozdzielające miejsca postojowe miedzy sobą oraz rozdzielające miejsca postojowe od jezdni manewrowe, z kostki betonowej prefabrykowanej w kolorze beżowym. Dojścia dla pieszych (chodnik od ulicy Kościuszki do stróżówki) przyjęto z  kostki betonowej prefabrykowanej w kolorze beżowym.  

3.1. Konstrukcja nawierzchni miejsc postojowych i jezdni manewrowych
· utwardzone płyty ażurowe prefabrykowane 40x60cm , grub.10cm
· podsypka piaskowa z piasku wielofrakcyjnego o ograniczonej zawartości ilości frakcji pylastych , mniejszej niż 2,5%, grub. 10cm
· podbudowa zasadnicza z mieszanki kamiennej od 5 do 45mm frakcji uziarnienia grub.15cm 
· warstwa odsączająca z piasku średnioziarnistego lub gruboziarnistego lub z pospółki o współczynniku filtracji  większym niż  k= 3,5 x  10 -4  m/s, grub.15cm
Przy parkingach projektuje się krawężniki betonowe 30x15cm wg  BN-80/6775-03.04. na  podsypce cementowo-piaskowej 1:4 grub. 3cm i na ławie z betonu B-10.
Na obrzeżach parkingu (przy granicy parkingu z terenami zielonymi) wykonać krawężniki betonowe 30x15cm „stojące” według szczegółów na rysunku.
Otwory wewnątrz płyt można wypełnić grysem lub zasiać trawą.

3.2.Konstrukcja  chodnika:
·  kostka betonowa z pol-bruku grub.6cm 
·  podsypka piaskowa z piasku średnio- lub drobnoziarnistego grub.5cm
· warstwa odsączająca z piasku grub.10cm 
Przy chodniku projektuje się obrzeża betonowe 30x8cm wg BN-80/6775-03.04. na podsypce piaskowej gr. 5cm szerokości 12cm.


4. Rozwiązania sytuacyjne 
Stanowiska postojowe zaprojektowano ze spadkiem 2%, a projektowaną drogę ze spadkiem podłużnym dostosowanym do istniejących rzędnych terenu.
Zobowiązuje się wykonawcę prac budowlanych do ochrony punktów osnowy geodezyjnej. W przypadku zniszczenia punktów osnowy geodezyjnej inwestor jest zobowiązany zlecić ich wznowienie uprawnionej jednostce geodezyjnej.
Dostosować rzędne wysokościowe istniejącego uzbrojenia do rzędnych projektowanych nawierzchni. Przewidzieć korytowanie podłoża pod warstwy projektowanego parkingu i wywóz nadmiaru ziemi. 
Na terenie projektowanego parkingu nie przewiduje się odprowadzenia wód opadowych, nie  projektuje się kanalizacji deszczowej, gdyż parking będzie wykonany z płyt ażurowych na warstwach przepuszczalnych. 

5. Elementy konstrukcyjne nawierzchni
5.1.Materiały i sprzęt
Cement stosowany do zaprawy cementowej dla wypełnienia spoin między płytami powinien być cementem portlandzkim - klasy 32,5 i odpowiadać wymaganiom podanym w PN-B-19701.Piasek do zaprawy cementowej powinien być gatunku 1 wg PN-B-06712, natomiast do wypełniania spoin przez zamulenie - piasek gatunku 1, lecz o zawartości pyłów mineralnych w granicach od 3 do 8%.
Prefabrykaty powinny posiadać atest – reprezentatywny dla zbioru stosowanego na budowie i właściwe dokumenty dostawy, dotyczący konkretnej roboty. Powierzchnie płyt betonowych powinny być bez rys, pęknięć i ubytków betonu, o fakturze z formy lub zatartej. Krawędzie płyt betonowych powinny być równe i proste.
Układanie nawierzchni z płyt betonowych wykonuje się ręcznie.
Do wytwarzania zaprawy stosuje się betoniarki, do zagęszczania warstwy z piasku ubijaki ręczne lub mechaniczne oraz drobny sprzęt pomocniczy do wypełniania spoin i szczelin dylatacyjnych.

5.2. Transport płyt i składowanie
Płyty betonowe mogą być przewożone dowolnymi środkami transportowymi po osiągnięciu przez beton wytrzymałości minimum 0,5 R. W czasie transportu płyty betonowe powinny być zabezpieczone przed przemieszczeniem się i uszkodzeniami, a górna warstwa nie powinna wystawać poza ściany środka transportu więcej niż 1/3 wysokości tej warstwy. Płyty betonowe mogą być składowane na otwartej przestrzeni, na podłożu wyrównanym i odwodnionym, z zastosowaniem podkładek i przekładek ułożonych w pionie jedna nad drugą. Płyty betonowe należy układać na płask w stosach, po 10 warstw w stosie.

6. Ogólne zasady wykonania robót
6.1.Podłoże
Podłoże może stanowić grunt rodzimy lub nasypowy, na którym bezpośrednio układana jest nawierzchnia. Grunt podłoża powinien być jednolity, przepuszczalny i zabezpieczony przed skutkami przemarzania. Wskaźnik zagęszczenia gruntu oznaczony wg BN-77/8931-12 powinien wynosić Is  1,0.
Podłoże gruntowe pod nawierzchnię  (koryto wraz z profilowaniem i zagęszczeniem podłoża) powinno być przygotowane zgodnie z wymogami określonymi w Ogólnych Specyfikacjach Technicznych wydanych przez generalną dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie.

6.2. Układanie płyt
Sposób (deseń) układania płyt betonowych na odcinkach prostych i łukach powinien być zgodny z wymogami producenta i przepisami.	Płyty ażurowe na łukach powinny być ułożone w ten sam sposób jak na odcinkach prostych z tym zastrzeżeniem, że w przypadku ułożenia płyt rzędami prostopadłymi do osi kierunki spoin poprzecznych powinny pokrywać się z promieniami łuku. W przypadku ułożenia płyt rzędami ukośnymi, kierunki spoin powinny być nachylone pod kątem 45o do stycznych łuku
Wypełnienie spoin w nawierzchniach z płyt betonowych powinno być wykonane zgodnie z wymogami określonymi w Ogólnych Specyfikacjach Technicznych wydanych przez generalną dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie. Wypełnienie spoin przez zamulanie - piasek powinien zawierać od 3 do 8% frakcji mniejszej od 0,05 mm, a zamulenie powinno być wykonane na pełną wysokość płyt.

7. Technologia i odbiory robót
Roboty należy wykonać zgodnie z ogólnymi warunkami technicznymi wykonania i odbioru robót z uwzględnieniem Ogólnych Specyfikacji Technicznych wydanych przez generalną dyrekcję Dróg Publicznych w Warszawie.
Odbiory robót zanikających i ulegających zakryciu powinny być przeprowadzone w czasie umożliwiającym wykonanie ewentualnych poprawek bez hamowania postępu robót. Do obowiązków wykonawcy należy dostarczenie materiałów zgodnie z wymaganiami dokumentacji projektowej. Wykonawca ma obowiązkiem powiadomić inwestora o proponowanych źródłach zaopatrzenia materiałowego i uzyskać akceptację. Roboty w których znajdują się niezbadane i nie akceptowane materiały wykonawca wykonuje na własne ryzyko, licząc się z ich odrzuceniem. 
Odbiór robót zgodnie z warunkami technicznymi, obowiązującymi normami technicznymi oraz w oparciu o instrukcję DP-T 14, wydanie Generalnej Dyrekcji Dróg Publicznych Warszawa 1989r.
W obrębie istniejącego uzbrojenia roboty ziemne wykonywać ręcznie by uniknąć ich uszkodzenia. Przed przystąpieniem do robót zlokalizować kolizje z istniejącym uzbrojeniem. Przy wykryciu uzbrojenia nie zinwentaryzowanego kolidującego z wykonaniem robót zgłosić ten fakt użytkownikowi uzbrojenia lub inwestorowi. 

8. Warunki wykonawstwa
W trakcie realizacji budowy należy przestrzegać przepisy BHP i ppoż. obowiązujące na terenie placu budowy.




