OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany ,Przebudowy drogi dojazdowej do Powiatowego
Centrum Opiekunhczo - Mieszkalnego w Mtawie”, na terenie o numerach ewidencyjnych: 10-4008/2,
10-4008/5, 10-4008/6, 10-4008/10, obreb nr 10 — Miasto Mtawa, jednostka ewidencyjna 141301-1.
powiat mtawski, wojewddztwo mazowieckie.

1.1. Inwestor
POWIAT MLAWSKI, 06-500 MEAWA, UL. WLADYSEAWA STANISEAWA REYMONTA 6

1.2. Wykonawca dokumentaciji technicznej

Pracowania projektowa — TD Projekt Tomasz Dusinski, ul. K.K. Baczynskiego 10,
06-500 Mtawa

Projektanci i sprawdzajacy:

- Projektant branzy drogowej: - mgr inz. Tomasz Dusinski, upr. proj. nr MAZ/0013/
PWBD/18, MAZ/BD/0462/18

- Sprawdzajacy branzy drogowej: - mgr inz. Andrzej Dusinski, upr. proj. nr 7342/Cie-101/94
MAZ/BD/1332/01

2. Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg opracowano na zlecenie Powiatu Mtawskiego, ul. Wt. S. Reymonta 10,

06-500 Mtawa. w oparciu o:

¢ mapy do celdéw opiniodawczych,

¢ pomiary sytuacyjno-wysokosciowe przeprowadzone w terenie przez projektantow,

0 ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 (Dz. U. z 2020 r. poz. 471 z dnia
13.02.2020.z pdézn. zm )

¢ Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. z 2019 r. poz. 1643 z 29 sierpnia 2019 r.)

¢ Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 w sprawie szczego6towych wa
runkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzenh bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z
dn. 23 grudnia 2003 r.)

¢ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie metod i pod
staw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego... (Dz. U. Nr 130. poz. z 1207 z dnia
08.06. 2004)

0 inne przepisy dotyczace projektowania drég oraz literatura techniczna i stosowane roz-

wigzania

uzgodnienia z Inwestorem

<

3. Przedmiot inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest przebudowa drogi dojazdowej do Powiatowego Centrum Opiekuhczo
- Mieszkalnego w Miawie, polegajgca w czesci drogowej ha wykonaniu robét rozbiérkowych, robot
ziemnych, warstwy odsaczajacej z piasku, podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego stabili-
zowanego mechanicznie, ustawieniu kraweznikéw i obrzezy, utozeniu warstwy nawierzchni jezdni
z kostki brukowej betonowej, wykonaniu chodnika z kostki betonowej brukowej i wykonaniu trawni-
kéw. Projektowana droga bedzie stuzyta obstudze Powiatowego centrum Opiekunczo - Mieszkal-
nego oraz warsztatom szkolnym Technikum Budowlanego w Miawie.
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4. isthiejace zagospodarowanie terenu

Projektowana droga dojazdowa w chwili obecnej posiada utwardzony zjazd o nawierzchni bitu-
micznej z drogi wewnetrznej na dtugosci 13 m i dalej nawierzchnie gruntowa. Droga wewnetrzna
jest oddzielona od budynku warsztatéw szkolnych opaskg zmiennej szerokoéci z ptytek chodniko-
wych i kostki brukowej zamknietych obrzezem betonowym. W obszarze objetym opracowaniem
wystepuje sie¢ uzbrojenia w postaci: wodociagu, kanalizacji deszczowej, kanalizacji sanitarnej,
gazociagu, sieci elektrycznej i sieci telekomunikacyjne;.

5. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu.
5.1. Ukiad drogowy

Projektuje sie jezdnie szerokosci 5,00 m zamknietg obustronnym kraweznikiem lekkim z chodni-
kiem wzdtuz budynku warsztatowego na odcinku do km 0+000,00 do km 0+089,47 szerokosci 2,00
m, przylegajacym do $ciany budynku. Na odcinku od km 0+089,47 do km 0+110,00 projektuje sie
jezdnie szerokosci 5,00 m i chodnik wzdtuz sciany budynku szerokosci 1,50 m oddzielony od jezd-
ni trawnikiem szerokosci 3,77 m. Projektuje sie ustawienie kraweznika lekkiego i ustawienie go
zgodnie z planem zagospodarowania.

Podstawowe parametry techniczne drogi:

- klasa drogi -D

- no$nos¢ podioza - G1

- gtebokos¢ przemarzania -1,00 m
- konstrukcja nawierzchni dla ruchu lekkiego -KR 1

- szerokos$¢ nawierzchni -5,00

- spadek poprzeczny nawierzchni jednostronny -2 %

Projektowana droga przebiega po $ladzie istniejgcej drogi o nawierzchni naturalnej gruntowe;. .
Niwelete nawierzchni drogi zaprojektowano w taki sposob, aby dowigzaé sie do istniejgcych zjaz-
dow i przylegtego terenu, jednoczesnie zapewniajgc odwodnienie drogi. Spadek podtuzny wynosi
od 0,8 % do 1,0 %. Rzedne projektowanej nawierzchni w osi zawierajg sie w granicach od 155,14
do 155,58 m, a wiec przewyzszenie wynosi 0,44 m. W zatamania niwelety nie wpisywano tukéw
pionowych. Szczegotowe rzedne oraz spadki podano na przekroju podtuznym i przekrojach po-
przecznych. Rzedne stanu istniejgcego oraz projektowane dowigzano w oparciu o szczegotowe
pomiary sytuacyjno - wysokosciowe do sieci panstwowej.

Geotechniczne warunki posadowienia obiektow budowlanych

Przedmiotem opracowania jest przebudowa drogi. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transpor-
tu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r (Dz. U. 2012 poz. 463 ze zm.)
projektowany obiekt nalezy do pierwszej kategorii geotechnicznej, ktéra obejmuje posadowienie
niewielkich obiektow budowlanych, o statycznie wyznaczalnym schemacie obliczeniowym, w pro-
stych warunkach gruntowych’
Geotechniczne warunki posadowienia obiektow ustalono w oparciu o:
- analizie danych archiwalnych,
- obserwacji geodezyjnej zachowania sie obiektow sgsiednich
- wykopéw sondazowych i analizy makroskopowej podtoza przeprowadzonych przez uprawnio-
nego geologa.
Na podstawie wykonanych otworéw badawczych ustalono, iz w podtozu projektowanej rozbudowy
generalnie pod nasypem budowlanym wystepujg grunty sypkie (piaski pylaste i piaski drobne) o
grubosci ca 1,10 m, zalegajace na gruntach mato- i sredniospoistych. Na podstawie wykonanych
otworow badawczych ustalono, iz od powierzchni wystepujg holocenskie grunty nasypowe. Grunty
plejstocenskie, zalegajace pod gruntami holocenskimi, zostaly zdeponowane podczas zlodowace-
nia srodkowopolskiego i stanowig fragment denudowanej wysoczyzny morenowej ptaskiej, przykry-
tej cienka warstwg zazebiajgcych sie osadoéw deluwialnych (zmywéw powierzchniowych) oraz
osadéw sandrowych. Na catym terenie wykonanych badanh stwierdzono podobny profil przewierca-
nych gruntéw. Generalnie od powierzchni terenu wystepuje nasyp budowlany i niebudowlany, zbu-
dowany z pospofki i piaskéw. Generalnie na catym terenie objetym badaniami stwierdzono zwier-
ciadto wéd gruntowych na gtebokosci przewaznie 1,20 m p.p.t. Ze wzgledu na zakres wahan wod
gruntowych na catym terenie objetym badaniami wystepujg warunki wodne dobre. Na catym tere-
nie objetym badaniami wystepujg grunty grupy nosnosci G1.
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Konstrukcja nawierzchni

Zaprojektowano przekréj normalny dla catego odcinka drogi, na ktérym przedstawiono wymiary i

konstrukcje wszystkich projektowanych elementéw. W zatozeniach projektowych przyjeto zasto-

sowanie tradycyjnych materiatow i typowych technologii wystepujacych w budownictwie drogo-

wym.

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni dla ruchu KR 1 z zatgcznika Nr 5 Rozporzadzenia Ministra

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim

powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie ( Dz. U. Nr 43 z 14 maja 1999 r.):

Nawierzchnie jezdni projektuje sie wykonac jak nizej:

- kostka betonowa brukowa grubosci 8 cm

- podsypka piaskowa grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym, uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizo-
wanego mechanicznie grubosci 20 cm

- warstwa mrozoochronna z piasku grubosci 15 cm.

istniejace podtoze gruntowe

Nawierzchnie chodnika projektuje sie wykonac¢ jak nizej:

- kostka betonowa brukowa grub. 6 cm

- posypka cementowo - piaskowa 1:4 grubosci 3 cm

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego o ciggtym, uziarnieniu 0/31,5 mm stabilizo-
wanego mechanicznie grubosci 10 cm

- warstwa mrozochronna z piasku grubosci 15 cm.

W celu odprowadzenia wody do planowanego wpustu deszczowego (w oddzielnym opracowaniu)

projektuje sie nowe elementy odwodnienia.

Nawierzchnia projektowanej jezdni oddzielona od terenu przylegtego i od chodnika kraweznikiem

lekkim 15x30x100 cm ustawionym na tawie betonowej z oporem. Chodnik oddzielony od pasa zie-

leni obrzezem betonowym 8x30x100 cm. Nalezy wyregulowa¢ wysokosciowo studnie kanalizacji

deszczowej, sanitarnej oraz zawory.

5.2. Odwodnienie

Projekt odwodnienia zawarto w oddzielnym opracowaniu.

6. Wykaz nieruchomosci znajdujacych sie w liniach rozgraniczajacych teren

Inwestycja bedzie realizowana na dziatkach 10-4008/2, 10-4008/5, 10-4008/6, 10-4008/10 obreb
nr 10 — Miasto Mtawa bedacej w zarzadzie Starostwa Powiatowego w Miawie.

7. Obszar oddzialywania obiektu

Obszar oddziatywania obiektu zamyka sie w obrebie dziatek nr 10-4008/2, 10-4008/5, 10-4008/6,
10-4008/10.

8. Ustalenia dotyczace ochrony dziedzictwa kulturoweqo i zabytkéw oraz débr kul-
tury wspoltczesnej

Przedmiotowa inwestycja nie znajduje sie w strefie historycznego uktadu urbanistycznego miasta
Mfawa i nie jest wpisana do rejestru zabytkdw nieruchomych wojewddztwa mazowieckiego oraz
nie jest objeta ochrong konserwatorska.

9. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych zagro
zen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych obiek
tow budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami odrebnymi

Obszar oddziatywania inwestycji zamyka sie w granicach dziatek nr 10-4008/2, 10-4008/5, 10-
4008/6, 10-4008/100breb nr 10 — Miasto Mtawa. Inwestycja nie narusza intereséw wiascicieli dzia-
tek sgsiednich. Planowana inwestycja nie powoduje wzrostu ucigzliwosci dla terendw sasiednich.
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W obrebie terenu inwestycji nie wystepujg obszary ograniczonego uzytkowania. Projektowana
przebudowa nie stwarza zagrozeh dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw. Budowa
parkingu nie bedzie miat wptywu na zagospodarowanie przylegtych terendw, gdyz przebiegacé
bedzie przez tereny juz urzadzone. Wptynie na poprawe obstugi komunikacyjnej przystajacych
terenéw a takze poprawiona zostanie estetyka tego obszaru. Projektowana przebudowa po jej
zrealizowaniu nie spowoduje powstania obszaru ograniczonego uzytkowania jak réwniez istotnych
zmian w sposobie uzytkowania terenu. Planowana inwestycja nie spowoduje wzrostu emisji hata-
su, pytéw, odoréw itp. Ogdlnie oddziatywanie na srodowisko, kidre wystapi w fazie realizacji
przedsiewziecia mozna scharakteryzowac jako chwilowe, nieciggte, o niewielkim natezeniu, skon-
centrowane na placu budowy. W trakcie realizacji inwestycji planuje sie prowadzenie rob6t budow-
lanych przy budowie wytacznie w porze dziennej w godzinach 7-22% dla zminimalizowania wptywu
hatasu na otoczenie pochodzacego z pracy maszyn budowlanych (koparki, walce, srodki transpor-
towe i inne). Wzrost emisji spalin z maszyn budowlanych nie przekroczy dopuszczalnych norm ze
wzgledu na charakter prac. Wykonywane wykopy spowodujg chwilowe przeksztatcenie powierzch-
ni ziemi i okresowe zaktdcenie walorow krajobrazowych w obrebie prowadzonych prac. Proces
realizacji przedsiewziecia pociggna¢ moze za sobg powstawanie odpadow takich jak nadmiar zie-
mi powstaty z wykopu. Aby zapobiec degradacji waloroéw krajobrazowych odpady te bedg usuwane
Zz miejsca powstania i gromadzone w wyznaczonym miejscu (teren budowy, bazy wykonawcy), a
nastepnie przekazane odbiorcy odpadow.
Teren na ktérym planowane jest przedsiewziecie jest juz chwili obecnej przeksztatcony przez dzia-
talnos¢ cziowieka, wobec czego realizacja inwestycji nie spowoduje powstanie negatywnych od-
dziatywan na srodowisko takich jak:
- wptyw na swiat roslinny i zwierzecy, rozdzielenie ekosystemow
- naruszenie i zanieczyszczenie powierzchni gleby
- zanieczyszczenie powierzchni wod powierzchniowych i podziemnych oraz zmiana stosunkow
wodnych
- rozdzielenie pol
- zmiana waloréw estetycznych srodowiska.
Przebudowa nie niszczy walordw istniejgcego srodowiska przyrodniczego. Nie istnieje zagrozenie
odnosnie zmiany stosunkéw gruntowo-wodnych, obnizenia poziomu wéd gruntowych, wzglednie w
skutek zablokowania lub utrudnienia sptywu wod gruntowych. Konsekwencjg projektowanych
zmian nie bedzie powstanie strat w przyrodzie, ani zaistnienie nowych czynnikéw wptywajacych
degradujgco na srodowisko. Nie zmniejszy sie warto$¢ uzytkowa przylegtych do drogi gruntow.
Planowana budowa parkingu nie bedzie miata istotnego wptywu na skfad gatunkowy i populacje
ptakéw w skali krétko i dtugoterminowej, a takze nie bedzie miata wptywu na faune.

10. Obronnos¢ panstwa

Przedmiotowa inwestycja dotyczy przebudowy, ktéra nie ma znaczenie dla obronnosci panstwa i
nie koliduje z potrzebami operacyjno-obronnymi Sit Zbrojnych RP ani wojskowg infrastrukturg tele-
komunikacyjna.

11. Obszar szkdéd gorniczych

Przedmiotowa inwestycja nie znajduje sie na terenie objetym szkodami gérniczymi.

12. Komunikacja dla niepetnosprawnych

W niniejszym opracowaniu nie zastosowano zadnych rozwigzan powodujacych ucigzliwosci dla
niepetnosprawnych.

13. Technologia robét

Technologie robét oraz wymagania dotyczace materiatow, sprzetu , transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych , warunkéw odbioru robét przedstawiono w Szczegodtowych Specyfikacjach Tech-
nicznych.

UWAGI:

1.Wszystkie roboty nalezy wykonac¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami, instrukcjg producen-
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téw i przepisami oraz ze szczegdlnym uwzglednieniem przepisow BHP.

2.Przed przystgpieniem do robét w pasie drogowym wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
projektu organizacji ruchu na czas budowy oraz zgtoszenia i uzyskania pozwolenia na zajecie pa-
sa drogowego u zarzadcy terenu.

3.Na budowie nalezy stosowa¢ materiaty i urzadzenia posiadajace wymagane:

- certyfikaty na znak bezpieczenstwa

- certyfikaty zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi

- deklaracje zgodnosci z PN lub aprobatami technicznymi.

Stosowanie materiatow i urzadzenh nie posiadajacych w/w certyfikatow i deklaracji zgodnosci z
obowigzujgcymi przepisami, jest niedopuszczalne.

4.Przed przystgpieniem do roboét kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi (in-
spektorowi nadzoru) ,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji inwesty-
Cji.

autor projektu:
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