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Or.152.1.2026

Prezes Stowarzyszenia
Gospodarstwa Wiejskiego
Marysinek 6

06-445 Strzegowo

Szanowna Pani.

W nawigzaniu do petycji z dnia 26 stycznia 2026 roku przestanej do Starosty
Mtawskiego przez Rade Gminy Strzegowo (data wplywu do tut. urzedu w dniu 5 marca 2026
roku) oraz petycji tej samej tresci przestanej przez Wojta Gminy Strzegowo (data wplywu do
tut. urzedu w dniu 6 marca 2026 roku), ztozonej w interesie publicznym, dotyczacej organiza-
cji publicznego transportu zbiorowego ze Strzegowa do Mtawy informuje jak nize;j.

W chwili obecnej autobusowe przewozy pasazerskie mozemy podzieli¢ na przewozy
o charakterze komercyjnym wykonywane przez przedsigbiorce po uzyskaniu zezwolenia na
podstawie ustawy z 6 wrzesnia 2001 roku o transporcie drogowym oraz przewozy
o charakterze uzytecznosci publicznej wykonywane przez operatora publicznego transportu
zbiorowego na podstawie ustawy z 16 grudnia 2010 roku o publicznym transporcie
zbiorowym.

W przewozach komercyjnych wniosek o udzielenie zezwolenia na wykonywanie
regularnych przewozoéw w krajowym transporcie drogowym nalezy ztozy¢, w zaleznosci
od zasiggu tych przewozow, odpowiednio do:

1) wojta.

2) burmistrza albo prezydenta miasta,

3) prezydenta miasta na prawach powiatu,
4) starosty,

5) marszatka wojewodztwa.

Obecnie na obszarze Powiatu Mlawskiego przewozy o charakterze komercyjnym
wykonywane sg przez przedsigbiorce Przewozy Fabisiak L. Spotka Komandytowa. Organ
wydajacy zezwolenie na wykonywanie regularnych przewozéw 0s6b w krajowym transporcie
drogowym nie moze zmusi¢ zadnego przedsi¢biorcy do wykonywania czgstszych potaczen na
danej linii komunikacyjnej, uwzgledniajacych oczekiwania mieszkancow. To kazdy
przedsigbiorca sam okresla czgstotliwos¢ 1 1lo§¢ wykonywanych przewozéw po rozpoznaniu
rynku, w zaleznosci od potrzeb pasazerow.
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Starosta Mtawski podejmujac dziatania zmierzajace do poprawy dostepnosci
komunikacyjnej dla lokalnych mieszkancow kilkakrotnie zwracat si¢ do przewoznikow
z prosba o zmiang lub utworzenie nowych potaczen komunikacyjnych, ktore uwzglednityby
aktualne potrzeby transportowe.

Przechodzac na grunt przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej, wskazaé
nalezy, ze zgodnie z ustawg o publicznym transporcie drogowym organizatorem publicznego
transportu zbiorowego, wlasciwym ze wzgledu na obszar dziatania lub zasieg przewozow,
jest odpowiednio: gmina, zwigzek mig¢dzygminny, powiat, zwigzek powiatow, zwigzek
powiatowo-gminny lub wojewddztwo.

Fundamentalna rola w organizowaniu publicznego transportu zbiorowego spoczywa na
organie stanowigcym (rada gminy, rada powiatu, sejmik wojewddztwa), poniewaz polega ona
na kreowaniu lokalnej polityki transportowej, stanowieniu prawa miejscowego oraz zabezpie-
czaniu $rodkow finansowych. Organ stanowiacy wyznacza ogoélne ramy prawne i finansowe
komunikacji, podczas gdy organ wykonawczy (wojt, burmistrz, prezydent, zarzad powiatu/
wojewodztwa) zajmuje si¢ biezgca organizacja transportu, planowaniem sieci komunikacyjnej,
zawieraniem umow z przewoznikami (operatorami) oraz zarzadzaniem transportem.

Nieorganizowanie na obszarze Powiatu Mlawskiego powiatowych przewozow
pasazerskich o charakterze uzyteczno$ci publicznej wynika ze splotu przyczyn ekonomicznych,
demograficznych, infrastrukturalnych oraz zmian spotecznych. Oto kluczowe aspekty
Zwigzane z nieorganizowaniem przewozow przez powiat:

1) Degradacja infrastruktury i likwidacja dawnych przewoznikow: po upadku panstwo-
wych przedsiebiorstw komunikacji samochodowej (PKS) po 1989 roku nie stworzono
spojnego, lokalnego systemu zastepczego.

2) Pogarszajaca si¢ struktura demograficzna: wyludnianie si¢ mniejszych miejscowosci
oraz starzenie si¢ spoleczenstwa zmniejsza baz¢ potencjalnych klientow (mniej
mtodziezy dojezdzajacej do szkol, mniej oséb pracujacych), co czyni transport mniej
zasadnym ekonomicznie.

3) Wysoki stopien zmotoryzowania spoteczenstwa: masowe posiadanie samochodow
osobowych sprawito, ze popyt na komunikacj¢ zbiorowg spadi. Samochod stat si¢ dla
wielu koniecznoscig, a nie wyborem, co tworzy btedne kolo tj. mniej pasazeréow
oznacza mniej kursow, a rzadsze kursy zniechgcajg kolejnych pasazerow.

4) Wady istniejacej oferty transportowej: transport publiczny jest czg¢sto postrzegany jako
wolniejszy, malo elastyczny i rzadszy niz transport prywatny (autobusy zatrzymujg si¢
na kazdym przystanku, rzadko kursuja w weekendy lub wieczorami).

5) Niska optacalnos¢ ekonomiczna i1 wysokie koszty: transport publiczny czesto nie
generuje wystarczajacych przychodéw z biletow, aby pokry¢ koszty operacyjne (pali-
wo, pensje kierowcow, utrzymanie taboru).
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6) Priorytetyzacja innych zadan: powiat musiataby wybiera¢ mig¢dzy finansowaniem
transportu, a innymi obowigzkami (np. szkotami, drogami, infrastrukturg wodno-kana-
lizacyjng).

Zauwazy¢ nalezy, ze mimo funkcjonowania ustawy z dnia 16 maja 2019 roku
o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej, wiele
obszarow w Polsce pozostaje wykluczonych komunikacyjnie, a autobusowe przewozy
pasazerskie funkcjonujg gldwnie w oparciu o przewozy o charakterze komercyjnym.
Samorzady, mimo podpisywania uméw w ramach Funduszu Rozwoju Przewozow Autobuso-
wych, coraz cze¢sciej zglaszaja, ze doplaty do wozokilometra sg niewystarczajace w obliczu
rosngcych kosztow operacyjnych (paliwo, kierowcy, serwis).

Analizujgc aktualne rozklady jazdy autobuséw uzna¢ nalezy, ze wystgpujace na
obszarze Powiatu Miawskiego potaczenia autobusowe, w tym z miejscowosci Strzegowo do
Mtawy o charakterze komercyjnym (w okresie szkolnym) zapewniaja podstawowe potrzeby
transportowe mieszkancom, szczegolnie w zakresie potaczen do urzedow, szkot czy placowek
zdrowia.

Starosta

Witold Okumski

Zalaczniki:
1. Kserokopia rozktadu jazdy na linii Syberia — Mtawa przez Dabrowa
2. Kserokopia rozktadu jazdy na linii Unierzyz — Mtawa przez Stare Kosiny



